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térve valami hihetetlen .
idoutazasban lehet reé- '

sziink. Ugyan a Kozlekedési

Muizeumban és a Vasuttorténeti Park-

ban is lathatunk nagy g6zmozdonyokat,

nem beszélve a kisebb villanymozdo-
nyokrol orszagszerte, de ez a IV. keriileti
latvany szinte leirhatatlan. Hatalmas belma-
gassagu, boltives csarnok, ahol vasuti kocsik,
villamos darabok, nagyméretii mozdonykaza-
nok, gépészeti és futomiielemek pihennek. Es
lassanak csodat, itt all a leghiresebb magyar
mozdonyok egyike, egy 424-es ,,Bivaly” vagy
»,Nurmi” néven ismert vaskolosszus. Mind-
ehhez fémforgacsok, olaj-, szén- és gép-
szag, hagyomanyos, csak ebben a vilagban
elképzelhetoé oltozoszekrények, gondosan
elmosott kavéspoharak és kivaldé munkas
mesteremberek.

agyis ez itt a g6zosok utolsé ,,testisegély-allomdsa”,

ahol a szakembereken és az ide zardndoklé vastutdriilteken
kiviil n8k csak fedetlen test(i fali dekordcidként vannak jelen.
Az épiilet egyik iroddjiban tildogél Szikriszt Jozsef, aki
tobb mint 40 éve dolgozik ezen a helyen, taldn nem véletlen,

hogy 6 irdnyitja e kisebb vas- és szerszimbirodalom emberi

és gépi nagyszeruségeit.

- Meg sem merem kérdezni, midta létezik és h(}gy/m alabult
ki az a szakmai szerelem, ami ide koti. Kozos tizemi sétdank
alkalmadval azt is ldttam, hogy az itt dolgozdk milyen bizalom-
mal é emberi tisztelettel beszélnek Onbiz. Mz'/eéppm vilhat
valaki jo vezetdveé?

- Nincs ebben az egészben semmiféle misztikum. Még
gyerek voltam, amikor eldszor elhoztak a sziileim ebbe a
miihelybe, ahol éppen most dllunk. Igaz, akkor még Landler
Jend Jarmujavité volt a neve, de az els§ ,.érzelmi csomagot”
itt kaptam meg a szakmai tithoz. A nagyapdm a Nyugati Aru-
forgalmi Iroddban volt pénztdros, de kitanulta a mabutorasz-
talossdgot is. Az édesapdm itt, az Istvdntelki Fémiihelyben
dolgozott. Akkoriban még voltak dgynevezett nyilt napok -
ma vasutasnap -, amikor be lehetett menni a gydrakba, javi-
totizemekbe nézelddni. Iskoldsként az osztdllyal érkeztiink,
minden gyerek ,felfedezte” a sajdt apjdt, az iizemi portdndl
kakadt kaptunk és végiil kell6 mennyiségli kosszal és olajjal
tavoztunk. Azéta is viltozatlan a helyzet, a mozdonyok eleje
kormos, a kdzepe olajos, a hdtulja pedig szénporos.

Késdébb inasnak adtak a forgdcsolémiihelybe, mikoézben
szakmai képesitéseket szereztem esti iskoldkban. Jarmu-
lakatos lettem - kotote palyds, kozuti, vizi, légi jarmiivek
teriiletén —, repiilégép-szereld sdrkdny- és hajtémiszakon,

majd 1975-ben kozépfokii gépésszé véltam. Azt szoktam

mondani egészen egyszertien, hogy a Szo-
cializmus csecsbimbdjin nevelkedtem.

Tanultam politikai gazdasdgtant, gép-

konténereket, vagonokat, voltam munka-
felvevé.

1979 6ta vagyok mivezetd, és megtanultam,
hogy a tekintély a raktdrban nem vételezhetd. Vagyis
azt mindenkinek magdnak kell megteremteni. Kiragasztott
plakatjainkon is ilyen szovegek olvashatdak: ,Itt munkahe-
lyen vagy, nem 6voddban”, vagy ,Nem kételezd itt dolgozni”,
illetve ,,Szeretned kell azt, amit csindlsz, s akkor a legdurvdbb
munka is alkotdssd vdlik”. Ma 11 embert irdnyitok, aki mind
kiilon egyéniség, van aki relikvidkat gyjt, van, aki maket-
tezik, van aki fotézik. A munkdsok tobbsége évtizedek, sét
gyermekkoruk 6ta ismeri egymdst. En példdul Hédusz Jézsi-
val egyiitt tanultam jérm(lakatosnak. Az orszdgban heten
Végeztﬁnk ilyen iskoldt. Elmondhatjuk, hogy a munkdnk a

hobbink, a hobbink a munkank.

— Negyven évvel ezeldtr feltehetéen ldtott olyan munkafolya-
matokat az iizemben, amiket mdsok ma madr csak kinyvekben

nézhetnek. Vannak ilyen felejthetetlen élményei?

Egy 424-es
elinditasahoz 60 liter
tengelyolajra és 20 liter

tant, mechanikdt, technoldgidt, anyagis- henger()Iajra van
meretet, mindent, amit kellett. Javitottam SZﬂkSég mozdonyidllds volt, tovabbd egy 98 méter

<y,

- Istvéntelek 1846-ban jott létre az orszdg
legelsd, Pestet Véccal 6sszekotd vastitvona-
ldn. A mozdonyszerel§ mihelyt 1903-ban
adtdk 4t 75 hold teriileten, amiben 82

hosszi kazdnkovdcsmiihely. De volt eszter-
ga- ¢s kovdcsmuhely, kerékkovdcs-, rugd- és
ontémuahely is. Emlékszem, hogy a kovdcsmi-

helyben gézkalapicsok voltak, és gyenge nék voltak a
kalapicsvezet('ik. Tobb tiz kilét emeltek a kovdcsok, és mester-
fokon miivelték a szakmdt. Emellett a nyilvdntartdsi kényvet
id6s szakallas bacsik bongészték. A mozdonykerekeknek volt
szama és azt Vizsgzﬂték, h()gy melyik milyen idds, melyiket kell
cserélni, vagy éppen dtkovacsoltatni. A 424-es tipust példdul
6 évente szétszedték és osszeraktdk ellendrzés és karbantartds
végett.

A 1. vilaghdboru kitdrésekor az itt dolgozok is kaptak
behivét, dm késébb felmentették Sket a szolgdlat alél. A
munkdsok létszdma ekkoriban elérte a kétezret. A hdbora
utdn dtnevezték Landler Jend Jirmijavité Uzemre, majd
a gézmozdonyok egyre kisebb szdma miatt 1984-ben vég-
leg megsziint. Ma a MAV Nosztalgia Kft. mihelyeként
(»gbézosmiihely”-ként) vagyunk ismertek. Vannak itt még

motorvonatoknak karbantarté csarnokai is.
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Ma Magyarorszdgon megkozelitéleg 20-30 miikodd gdz-
mozdony van. Régen 9 jarmdjavit6 véllalat tevékenykedett,

ma midr csak itt folyik ilyen tevékenység.

- Ennyire hires az az emlegetett 424-es tipus? Azt gondolhat-
ndnk, hogy ezek lassan szétpotyognak, mert mdr olyan oregek.

- Az ipari forradalom nagyszerd taldlmdnyai a g6zgépek.
Idétalléak, dm alkatrészei egyediek, vagyis legtobbszor le kell
gydrtanunk. Az esetiikben 6ridsi témegekrdl beszélink. Altald-
ban 6t tonna a hajtékerekiik és hdrom tonna a csatolt kerekiik,
amiknek a miikodéskor éramipontossdggal kell illeszkednie.
Péld4ul egy 424-es elinditdsihoz 60 liter tengelyolajra és 20 liter
hengerolajra van sziikség. Ez az elsé magyarorszdgi gydrtdst, a
MAVAG-ban késziilt gézmozdony. 1924-t8l gyértottik, préba-
utra 1924. 4prilis 22-én vitték Budapest és Vic kozé. Legendds
jarmtipus, az akkori magyar ipar biiszkesége. Tobb miivészeti
alkotdsban kapott emlitést és szerepet. 1958-ig dsszesen 514
darabot gydrtottak, ebbdl 149-et kiilfoldi megrendelésre. Ma
hirom tizemképes példiny maradt meg nosztalgiajirmiként.
A 242-001-es, dramvonalas gézmozdony, ami jelenleg ndlunk
taldlhatd, sebességi rekordja 163 km/h, mikozben az enge-
délyezett sebessége 120 km/h. A személyvonati gdzvontatds
Magyarorszdgon 1984-ben sziint meg.

Y
— Azt gondolhatndnk, hogy a gézmozdonyok folyton vizkive-
sek, nem beszélve a kiilonbozd szuszogdsokrdl és kohogéseikrdl...
Mi mindent kell dltaldban rajtuk megjavitani?

- A kiilonboz6 szuszogdsokbdl tudjik a szerel6k megdl-
lapitani, hogy éppen mi baja lehet egy mozdonynak, vagyis
igen fontosak ezek a hangok. S6t kevesen tudjak, hogy egy
242-es gézmozdony 50 kilométeres sebesség elérése utdn
keriil igazdn elemébe. Régen tényleg vizkovesedett, mivel a
patak vizét szivtak fol a mozdony mikodéséhez. Széddzni
kellett. Persze sok minden valtozott azéta. En is most éppen
szdmitdstechnikdt tanulok, és nagyon izgalmasnak tartom
az alkatrészek gépi tervezését. Mind azt, amit eddig kézzel
rajzoltam le, azt gépi formdba 6ntom. Soha nem gondoltam
volna, hogy otvenéves korom utdn olyan kihivést, Gjabb

szabadidds elfoglaltsigot taldlok, amiben kedvemet lelem.

- Milyen mds remekmiivek dllnak még itt a javitomii-
helyben?

— A MAV 269-es pélyaszdmu gézmozdonya, ami igen régi,
még az 1880-as évekbdl vald. Van egy 220-as gyorsvonati
mozdony, amely az els§ hazai tervezési mozdonyok egyike.
Nagy élmény volt, amikor a kilencvenes években a Piis-

pokladdnyban kiallitott 242-es gézmozdonyt feldjithattuk.

A gbzgép mikodtetéséhez szitkség van egy gdzkazdnra,
ami a vizet felforralja és nagy nyomdsa g6zt ad. A g6z el84l-
litdsdhoz leggyakrabban fa, kdszén és olaj a tiizel6anyag (4m
minden égé anyag haszndlhaté tiizel6anyagként: papir, sze-
mét, féradr olaj, kukoricacsutka, trdgya, f6ldgdz, alkohol, szd-
raz fU, széna, szdraz gyom). A mozdonykazin a tiizel@anyag
égése soran felszabaduld héenergidt dtadja a kazdnvizbe, majd
abbdl géz fejlédik. A mozdony gépezetében a vizgdz héener-
gidja mechanikai munkdvd alakul 4t a gépezet gézhengerei
segitségével. A kazan fltéséhez sziikséges tiizel6anyagot és
a kazdntdpvizet a mozdony a jérmire épitett tartdlyokban
(szertartdlyos gézmozdony) vagy a mozdonyhoz kapcsolt

kiilon szerkocsiban (szerkocsis gézmozdony) viszi magdval.

Egy roncsbdl miikoddképes mozdonyt hoztunk létre, és én
flthettem fel el6szor.

Mostandban pedig elvallaltuk a Robog az uthenger cimi
filmbél J6zsi tthengerének feldjitdsdt, amit vélhetbleg szep-

temberben ki is fognak dllitani Kisk8roson.

— Gondolom, hogy nem ez az elsé filmbéli eszkoz, filmes kérés,
amihez a segitségiiket kérik, hiszen a gozosmiihely nem egyszeriien
a magyar torténelem része, hanem még mindig élethii szintere.

- Mi is meglep8diink olykor a felkéréseken. A filmforga-
tdsokkor megprébdljuk a sajét munkdnkat gy dtszervezni
azonban, hogy azért mi is haladjunk a napi feladatainkkal.
Péld4ul forgattak filmrészletet itt az Indul a bakterhdzhoz, a
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Ez az elsd
magyarorszagi
gyartasu, a MAVAG-ban
kész(ilt g6zmozdony.
1924-t6] gyartottak,
probautra 1924. aprilis

Megy a gdz6shoz. It forgattdk a Max cim( filmet, emellett
tobb vasutas szatirdt is. Egytittesek, fotésok is gyakran veszik
igénybe a miihelyt. fgy példdul a NOX egyiittes utolsé leme-
zéhez is itt prébéltak.

— Kiilonleges igények, valami extra javitanivalo? Kihivds van
mostandban?

- Persze mindig vannak dtgondolandé témdink. Megfo-
galmazddott az az igény, hogy készitsiink egy jaték gézmoz-
donyt. A mesébdl ismert Thomast kellene életre kelteniink

felkérésre, dm annak eldéllitdsa elég koltséges lenne.

— Valéjdban Thomas egy létezdé gozmozdony?

- Persze, egy angol tipust jirmG. Hdrom csatolt kereke
van, a hajtérudja a képen nem ldtszik, vagyis belsd hajtdsa. A
Thomas feje pontosan a fiistszekrény ajtajdc helyettesiti, ahol

a kormot szoktak kiszedni.

— Ma mir a gyerekeknek és a nosztalgidzs felndtteknek szdm-
talan lehetdsége van, hogy kiprébdljanak egy-egy régi jarmiivet.
A Vasistorténeti Parkban is dllomdsoznak nosztalgiamozdonyok,
igy példdul az orszdg legiregebb, miikids gdzmozdonya, é a
legends /‘frpzid motorvonat a harmincas évekbdl. A nosztalgia-
Jjdrmiivek biiszkesége az 1912-ben épiilt elegdns teafa étkezdkocsi,
amely a mdra fogalommd és nosztalgikus emlékké vdlt hires
Orient Expressz mozdonya migott robogott. Azt olvastam, hogy
a jadrmiidllomdny az 1870-es gdzmozdonyoktdl a nagy teljesitme-

22-én vitték Budapest
es Vac kozé.

nyti villamos moz-
donyokig mutatja
be a vasir fejlodésér. A
Jdrmiivek jelentds része ma is
iizemképes, melyekkel a MAV Nosztalgia Kfs. belfoldi és kiilfoldi
nosztalgiautazdsokat szervez. Evekkel ezeldtt on is Jjdrt a gyer-
mekeivel vonatkirdnduldsokra? Egydltalin tovdbbviszi valaki a
szakmidt a csalddban?

- A gyerekekkel sajnos nem sokat utaztunk egyiitt. Az
édesanyjuk tizennégy évvel ezelSte stlyos beteg lett, igy ami-
kor a leginkdbb fogékonyak lettek volna a kirdnduldsokra,
ez kimaradt az életiikbdl. Persze jartunk vonattal Bécsben

az anyai nagypapaékndl, és kiilon-kiilon is utaztak sokat, de

egylitt keveset. Szerettem volna, ha a fiaimmal egyiitt dolgoz-
hattunk volna, ugyanazt a szakmdt mivelve, de a vildg olyan
nagyot véltozott, hogy egészen mdsfajta igényeket tdmaszt
ma egy flatal szdmdra. A fiaim kozil Peti rendezvényszer-
vezd céget miikddtet, mikozben DJ-ként is egyre nagyobb
népszerliségnek 6rvend, Joci fodrdszként tevékenykedik.
Ugyan nem az én szakmdmat kovetik, de azt csindljak, amit
szeretnek és nem is kivinhatnék mast nekik, minthogy tisz-
tességesen éljenck. Reményeim szerint sikeresek és kiegyensu-
lyozottak is. Anndl nagyobb szakmai 6rém nincs, minthogy

valaki azt csindlhassa f84lldsban, amit szeret. N
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