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MEGNEZTUK, HOGYAN KESZUL
A DAKAR RALIN INDULO VERSENYAUTO
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Halasztelekro

A vilag els6é autdversenyét a fran-
ciak rendezték (1894), mig a gallok
szerveztek eldszor 24 oras autds
megmérettetést (Le mans, 1923)
és a terepes miifajban is ok voltak
az elsdk a Parizs—Peking ralival
(1907). A németek feltalaltak az
autot (1886), a franciak pedig
az élen jartak a népszeriisité-

sében.
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lyen hagyomanyokkal a hdttérben nem véletlen, hogy
a Nemzetkoézi Automobil Szovetség (FIA) székhelye Parizs-
ban van. Ezek utdn nem meglepd, hogy a vildg legmegerdlte-
t6bb terepralijdt a francia Thiery Sabine alapitotta. A Dakar
szellemét tgy a legkdnnyebb megismerni, ha bemutatjuk a
kitaldléjdt. Thiery Sabine (1949-1986) aranyifjiként élte az
életét, belekostolt az autd- és motorversenyzésbe, de szerve-
z8ként alkotott zsenidlis dolgokat. A leghiresebb motoros
rendezvények egyike, a Calais melletti Le Touquet tenger-
partjdn rendezett motorverseny. Le Touquet 220 kilométer-
re van Pdrizstdl, 250 km-re Briisszeltdl, és a Csatorna-alagit
francia kijdratdtdl alig negyvenpercnyire taldlhaté. Léonce
Deprez polgdrmester — akkoriban a vdros sajt6féné-
keként dolgozé — Sabine-t kérte fel, hogy tegye
~ népszeriibbé a telepiilést és valami médon csa-
r logasson oda turistdkat télen.
- . Az alapétlet nem sajdt sziillemény
A o, 2 tengerparti motokrosszt az
- USA-ban mdr javiban miivelték
(Enduro des Sables). A kés6b-
bi Dakar alapitd, bevetet-
te a Monte Carlo ralin
els6ként alkalmazott,
holtszezoni versenyren-
- dezés moédszerét. Az
eredmény az lett, hogy
az eddig csak nydron
pezsgé Opdl part,
februdrban is benépe-
siile. A verseny hatdsd-
ra a vildg Gjsdgjainak a

A magyarok kissé
késdn, de felfedezték a Dakart.
1991-ben Fiilop Imre és
Rutterschmidt Karoly véagott bele a kalandba
széria kozeli Mitsubishi Pajerdval, célba érésiiket
az egyetlen szervizautojuk lerobbanasa
akadalyozta meg, ezért kénytelenek voltak hazaig
vontatni a megpakolt jarmdivet. Ot év telt
el magyarok nélkiil, 1996-ban Szalay Balazs
és Papp Ferenc kelt tra, mara Szalay
valt a legrutinosabb

\ dakarossa.

.
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cimoldaldra és a hirad4dsokba is beke-

ritle a vdros. A téli felhajtds tizletileg

sem rossz, hiszen a héevégén 300—

500 ezer ember 6zonli el ilyenkor a

kornyéket. Sabine megbecsiilését jel-

zi, hogy utcdt neveztek el réla. A via-

dalnak azéta is komoly hagyomdnyai

vannak, az elsét 1975-ben rendezték.
Innen csak egy ugrds a Pdrizs—Dakar,

ugyanis Sabine az 1977-es Abidjan—Nizza ralin

a libiai sivatagban eltévedt motorjdval és pdr nap kel-

lett, hogy megtaldljék. Ekkor hatdrozta el, hogy visszatér a

sivatagba és az élményt megosztja mdsokkal. Az elképzelést

tett kovette és 1978. janudr elsején elindult a karavén a szene-

gali févéros felé. Sabine-t mindenki tisztelte szervez8készsé-

géért, és hogy helikopterével villimgyorsan ott termett, ahol

gond volt. Kezdetben még nem 4llt a civilek rendelkezésre

miiholdas navigicié és mds, ma mdr megszokott elektronikai

eszkoz. Ezek ellenére megszerveziék a tévés-kozvetitéséket, és

ahogy teltek az évek, az amatdr idétoltésnek indult
kaland egyre profibbd vilt. A gydrak mér az ,/’ﬁﬂ:'

1980-as évek elején felfedezték a Dakar rali-
ban 1év§ kivél6 rekldm lehetdséget, a moto- /i
rokndl szinre lépett a BMW, a Honda, a
Yamaha, a résztvevék kozé megérkezett
a Mitsubishi, a Mercedes, a Porsche és a

francia Lada importér a Nivival, majd a Treestliad =
~ .#g .
JRER -
r -t
Mitsubishivel vivtak dddz csatdkat a gyd- % —
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kozépmotoros kivitelli Samara. Késébb
landolt a Peugeot, Citroén, a francidk a

zelemért. Kiilonféle markdk 4ltal uralt kor-
szakok kovették egymds, a nyolcvanas évek
elejétdl mdr csak a gydri csapatok versenyzdi
nyertek. Az 1986-os rali volt a leghosszabb és a leg-
durvébb, a viadal torténetének legszomorabb pillana-
ta is ekkor tortént, Sabine és utastdrsai életiiket vesztették
egy helikopter balesetben. A mésik mérfoldkd 2008, ekkor
egy 4llitdlagos terror fenyegetettség miatt elmaradt a rali, és

legeredményesebb
sof6r a fokozatosan lépdeld
és okosan versenyz0, az
autoversenyzéstol és a média
szerepléstdl par éve visszavonult
Palik Laszl6. Darazsi Gabor
navigatorral a 2005-0s ralin az
o0sszetett verseny 18. helyén
értek célba.

a kovetkezd évtdl mar Dél-Amerikd-
ban tartottdk a versenyeket. A Dakar
név megmaradt, de kicsi a valdszi-
nisége, hogy beldthaté idén beliil
visszatérnek Afrikdba, mert a rende-
z6 orszdgok 6rommel fizetnek azért,
hogy a verseny az 6 teriiletiik6n halad-
jon keresztiil. Anno a rali tdmogatta a
szegény afrikai orszdgokat, nem pedig for-
ditva. A 2011-es verseny nézettségi adatai a
kovetkez8képpen alakultak: a hivatalos weboldalon
(dakar.com) 73,5 milli6 oldal letsltés volt, 190 orszdgban
volt ldthaté az 1200 6rdnyi tv kozvetités, Argentindban 3,5
milli6, Chilében 1,5 millié nézé kovette a helyszinen a ralit!
Ez a nézettség a marketingesek fantdzidjit j6l megmoz-
gatja, ezért tdmogatjak a Dakar szereplést. 2013-ban erds
mez8ny lesz, a gybzelemre legesélyesebb csapatok listdja
a kovetkezd: Mini, a kordbbi gy6ztesekbdl 4ll6 Red Bull
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csapat, Robby Gordon Hummerje, az egykori Mitsubishi
technikdt haszndl6 holland tdrsulat és nem utolsé sorban a
Toyota kisteherautdi. Ezek el8tt vagy kozvetleniil a kozeliik-
ben célba érni igen nagy dolog. Egyszerlien azért, mert jéval
jobb hdttérrel dllnak neki a kiizdelmeknek, és néhdny csa-
patndl (Mini, Toyota, Red Bull) mindent a gy8zelemre tesz-
nek fel, koleségvetésiik a fejlesztésekkel egyiict millidrd forine
folote taldlhatd.

A Szalay Baldzs dltal vezetett csapatnak a célja, hogy a leg-
jobb eredményiiket megismételjék vagy anndl jobbat érjenek
el (20. hely 2012-ben). A hazai csapat
technikdjdrdl és a hdtterér8l Dardzsi
Zsoltot faggattuk, akinek kulcsszerepe
van az 0j raliauté megsziiletésében, és a
kinti h4ttér biztositdsdban. A miihelyfs-
nok is rutinos ,,dakaros”, kilenc sivatagi megméretteté- 1
sen van til. Nemcsak szerel6ként kivalé, hanem 6 vezeti
a versenyre benevezett versenykamiont is. A 2013-as via-
dal az autdk részére 8574 km hosszt, ebbdl 4155 km a
gyorsasdgi szakasz, amit szélsebesen kell megtenni, a fenn-
maradé tdvolsdg a tdborhelyek és a kivetkezd szakasz célja
kozotti osszekotd részek. A versenyt két részre lehet bontani,
a kilencedik napon pihend nap van, ahol a szerel6ké a terep.

Dardzsi Zsolt mér a negyedik versenyautd épitésében vett
részt, 2 majdnem iires haldsztelki mihelyben beszélgettiink,
ahol csak versenygépiik utcai kivitele az Opel Mokka 4rvél-
kodott és egy vazig lecsupaszitott, épités alatt 4ll6 bemutaté
autd. A Mokkdnak az volt a kiilonlegessége, hogy ez az els§
példdny az orszdgban, de még Eurépdban is, szerencsére azért
le lehetett fényképezni a piaci bevezetés eldtt 4ll6 ritkasdgot.
A Szalay csapat Chevrolet-vel kezdte a dakarozdst, majd vél-
tottak az Opelre. A hazai vezérképviselet mellé-
jiik 4llt, ennek kdszonhetden biztositottdk
részitkre a hét literes hengertrtartal-
mu amerikai versenymotort. Ez
a V8-as mdr a multé, ugyan-
is 2013-ra valtoztak a sza-

balyok, széria kozeli

H ST
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A legnagyobb
meglepetést a Dakarok
torténetében a harmincadik verseny hozta,

a 2008 januarjaban induld ralit terrorista
fenyegetések miatt lefujtak. A dolog valddi okat lehet,
N hogy soha sem fogjuk megtudni, de nagy valészinliséggel

semmi koze nem volt titkosszolgalati informaciokra
hagyatkozo mauritaniai terrorral riogatashoz. A vilag
legszegényebb allamai kozott nyilvantartott hajdani francia
gyarmatnak jelentds bevételei szarmaztak a versenybdl,
ezért komoly veszteséget jelentett szamara
a szaguldas lemondasa. A helyzet visszassagat mutatja,
hogy a szintén 2008 janudrjaban indult
Budapest—Bamako autds tara gond
nélkiil athaladt az
orszagon.

motort lehet csak hasznilni, amiben
nincs titdnium alkatrész. A régi erd-
m a Corvette sportkocsibél szdrma-
zott, tehdt széria volt, de a hajtdkarja
titaniumbdl késziilt, ezért kellett bicsit
mondani neki. Az 4 eréforrds valamivel
gyengébb (320 LE), ez is az Egyesiilt Allamok-
bél szdrmazik.
Fentebb mdr tettiink emlitést az anyagiakrél, most
nézziik, miért is olyan drdga a Dakar rali. Az egyik
koleséges tényezd a nevezés, itt személyenként 11 ezer eurd-
val kell szdmolni. Ezért ennyi, mert a rali alatt minden csa-
pattag elldtdsdrél gondoskodnak a szervezk, és a rendezéket
is beleértve, 1700 embert kell elldtni a sivatagban! A ver-
senyre benevezett jirmiveknek is van nevezési dija (ez tar-
talmazza a jarmiivek szdllitdsdc is), ami anndl olcsébb, minél
hamarabb fizetik be. Szalayékndl a versenygép (3100 €) mel-
lett fut a viadalon a Dardzsi 4ltal vezetett MAN szervizkamion
(4400 €), hogy teljes legyen a hittér, ott a hdrom-
tengelyes MAN (4500 €). Ez a teherau-
t6 alkatrészekkel van telepakolva és
a naponta véltozd tdborhelyeken
varja a versenyautot és a ver-
senybe benevezett szervizka-
miont. Ezeken kiviil lesz
egy kisérd autdjuk.
Az interji készitése-
kor a megpakolt kami-

onok és a versenyautd
mér Dél-Amerika fele
hajéztak. A fentiek is
mdr mutatjdk, hogy
mir a kijutds is elég szép
Osszeget emészt fel, és
akkor még nem esett sz6 a
versenyautd borsos drardl.

Hogy a versenyauté miért

keriil annyiba, amennyibe keriil,
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arra az aldbb lefrtakbdl konnyen lehet
kovetkeztetni. Dardzsi Zsolt meg-
mutatta a 800 m?-es mihelyrakedr
részét, ahol tobb motor, sebesség-
valté és szdmtalan mds alkatrész

volt a hely, mert eladtdk a kordbbi
versenygépeket és a hozzdjuk tartozd

alkatrészeket. A megmaradtak pedig hat-

Szalayékon kiviil
még egy hazai paros
és egy navigator indul a 2013-as
Dakar ralin. A Sebestyén/Bognar
Toyota tri6, egy széria Landcruiser V8-cal
vag neki a ralinak. Horn Albert
taldlhaté a polcokon. Most szellss  pedig az orosz Andrej Cserednyikovnak
mutatja az utat, a G-Force Proto
versenyautdban.

lemlett tapasztalok alapjdn késziilt el a kocsi minden darabja,

”

persze amennyire lehet, konnyt és erds anyagok-
bél. A strapabirds bemutatdsira kis hason-

lat: ha egy utcai szabadidé-autéval (SUV)
80-as tempéval neki mennek egy maga-

sabb jérdaszegélynek, akkor nagy valé-
szindség szerint a futémiinek annyi,
nem tud tovdbb menni az autd.
A dakaros auténak taldn a terep-
gumijdn ldtszédna meg a
nyoma az dthaladdsnak. Még képle-
tesebben, jobb mindségli féldutakon
20-30 km/drds sebességgel araszolgatnak
az utcai autdk, hogy ne sériiljenek, Szalayék

van dobozba csomagolva a szerszamokkal, \v/ kocsijéval a szdntdson is lehet 150-nel menni!

hegesztégépekkel egyiitt, a szervizautékban vér-
jdk a felhasznaldst.

A sebességvélté Anglidbdl érkezett, az Xtrac-t8l, amely
versenyautok és sportkocsik, katonai aut6k hajtdselemeire és
sebességviltoira specializdlédott véllalat. Egy valté 15 millié
forintba keriil, ha harmat vesznek, akkor 12 millié a ,disz-
kont 4r”. A hajtdst az els6 és hdts6 kerék kozott elosztd diffe-
rencidlmd kerek 6tmilliéért vasdrolhaté meg. A kerekeket az
tton tarté verseny lengéscsillapité 3600 eurd, ebben nincs
benne a rugé dra és persze kerekenként kettd van beldle... A
valtd élettartama a gydr szerint 10 ezer kilométer, de a diffe-
rencidlmivekkel egyiitt, biztos, ami biztos alapon a féltdvndl
1év6 pihendnapon kicserélik. (A motort elviekben nem lehet
cserélni, csak a kizdrds terhe mellett.) Kénnyen cserélhetd
mianyag karosszéria van az autén, az alatta 1év8 véz, futd-
mitvek, motor, teljesen mds, mint az utcn kézlekedd Mok-
kaé. Ezt az autét versenyzésre készitették, nem kényelmes

utcai kozlekedésre.

Mieldtt bucstzndnk, kis kedvesindlé, hogyan
is zajlik a szerel6k egy dtlagos napja a Dakaron. Optimadlis
esetben a versenyaut$ valamikor az este folyamdn megérke-
zik a tdborba, ekkor meghallgatjak Szalayt a tapasztalatokrél,
hogy mi tértént aznap a kocsival. Ennek ismeretében alapo-
san dtnézik a Mokkdt, és kicserélik, amit kell, j6 esetben haj-
nal kett6kor végeznek, majd reggel hat koriil kelés és irdny a
kovetkezd tiborhely. Ez megy 15 napon dt, ha problémis az
autd, akkor munka reggelig... Ha valaki kedvet kapott a szer-
vizes munkahoz, akkor j6, ha tudja, igen nagy nyugodtsdg-
gal, kreativitdssal és j6 fizikummal kell rendelkeznie, és j6, ha
van valamilyen szakirdnyt végzettsége. A kreativitdssal kap-
csolatban Dardzsi Zsolt sok sztorit mesélt arrél, hogy kint a

sivatagban milyen lehetetlen feladatokat oldottak meg. A sze-
rel6k a versenyauté épités mellett, szakméba vidgé munkakat

ﬁsinél l. a ndlunk forgatott Die Hard 5 filmhez épi-

latolT . —— )

_Bgnedek Attila

ek pancélozott autd
—

Fokuszabah a villamos

a mobil tavkozlés muszaki
ellenorzeési feladatainak ellatasa all.

VERDI-COM KFT.

Szolgaltatasaink: |

& Epitési miiszaki ellenérzés.

& Erintésvédelmi szabvanyossagi feliilvizsgalat
a 22/2005. (X11.21.) FMM rendelet és a 14/2004. (IV.19.) FMM
rendelet értelmében.

 Villamvédelem szabvanyossagi felllvizsgalata
a ,9/2008. (1.22.) OTM rendelet az OTSZ kiadasardél” alapjan.

& Er6saramu villamos berendezések idészakos
feltilvizsgalata a ,9/2008. (11.22.) OTM rendelet
az OTSZ kiadasarol” alapjan.

# Kéziszerszamok éves fellilvizsgdlata
a 22/2005. (X11.21.) FMM rendelet és a .
14/2004. (IV.19.) FMM rendelet értelmében.

A lpari alpinista tevékenység.
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