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NEGYSZAZ SZERELVENY FORDUL MEG A PALYAUDVARON NAPONTA

Mieldtt elindul a vonat
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FOTOK: KORE KAROLY

Ha egy MAV-
szerelvény atlépi a magyar hatart,
a vonat sorsa a nemzetkozi szerzédésekben
rogzitettek szerint alakul. A magyar
személyzet az iizemvalto allomason leszall
(megallapodas kérdése, hogy az éppen melyik oldalon
talalhato) és a vonatot a kilf6ldi kollégak viszik tovabb.
Jellemzben azé a feleldsség, akinek a teriiletén
tartozkodik a szerelvény. Egy problémas igy
kivizsgalasaban mindkét fél részt vehet. A hataron

arra a
ugyanarrdl a

ez nem mindig le
A MAV jelenleg tobb
tipust is tart a rendszerben. Az

T~ ——— T S — egyik legmodernebb a harma-

M

Négyszaz vonat fordul meg naponta a _Bt’l'dapest - Keleti

palyaudvaron. Ez azt jelenti, hogy csﬁcsmobe.n 2,5 percen-

ként érkezik vagy tavozik egy szerelvény. Mindez g.ondos

szervezést igényel, hiszen aztis figyelembe kell venni, ho’gy
aganyon éppen milyen tipusi mozdony tartoz-

zombos, hogy hany vagonra

26 indulaskor. Magazinunk bete-

MAV bonyolult logisztikai rendszerébe.

dik generdciés IC-szerelvény,

mely nemzetkozi forgalom-
ban koézlekedik. Ez a RailJet

vonat, ami korszerli moz-

donybdl és jarmivekbdl 4ll.

Ebbdl még viszonylag kevés
van a magas dra miatt. Kisé-

rémtSl megtudtam, hogy az uta-
sok a személykocsikban ldthatjik a
vonat pontos helyét a térképen, éppen

mennyi a vonat sebessége, és jelzik résziikre gel, és pont héttal

a kévetkezd dllomdst, ahol a vonat meg fog 4llni. koszonhet8en a szerelvény bdr

Ez nagyon korszer( fedélzeti informdciés rendszer, melyeta | kitolds és visszatolds nélkiil folytathatja ttjat a végdl

vonaton hangos bemondis is kiegészit. rél. A motorkocsik lehetnek dizel- vagy villamos meghajta:

- Az utébbi években jelentds fejlesztések zajlanak ndlunk. | ak. A motorkocsik nagy elénye a jellemz8en sok féréhely. Egy

Az egyik osztrik fejlesztésti vonatot mdr GPS-rendszer- két kocsibél 4ll6 szerelvény 600 utast képes egyszerre
rel is felszerelték, ennek készonhetéen még pon- kiszolgdlni, mikézben a régebbi mozdonyos
tosabban lehet l4tni barmely pillanatban, szerelvények egy-egy vagonjin 60-70
hogy a szerelvény éppen hol tartézko- személy foglalhat helyet. Kénnyt
dik, mekkora az aktudlis sebessége, hol kiszdmolni, hogy tizemel-
dll meg legkozelebb. Az informécié- tetés szempontjdbél
kat nemcsak a forgalomirdnyité koz- melyik a gazda-

pontban iilék kapjdk meg, hanem az sdgosabb.

utasok is figyelemmel kisérhetik az
tilések felete elhelyezete kijelz8kon.
Egyeldre azonban nem ez hatdroz-
za meg a forgalomirdnyiték mun-
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A; egylk Specidlis szerglyénypaz lgynevezett
ingavonat. Az elnevgiés'abbél fakad, hogy

a szerelvénytegy vezérlékocsi és egy moz-
dony fogja kozre. Elénye, hogy kiala-
kitdsabél adéddan az egyik irdnyban
a mozdonyrdl irdnyitjdk, mig a mdsik
irdnyban a vezérldkocsirdl tdvvezérlik a

mozdonyt, és igy tolja az egész szerel-

vényt. Ez azért nagyon praktikus meg-
oldds, mert ilyenkor a mozdonyt nem kell
a vonat egyik végér6l a mésik végére 4crakni,
hanem a mozdonyvezet§ dtmegy a mdsik irdnyit6
helyre, és tovabb tud kozlekedni. Tobbek kozote ezért lehetsé-
ges az, hogy husz perc tartézkodds utdn tovdbbindul a vonat.
A szerelvény osszedllitdsakor figyelembe kell venni a szdl-
litand4 utasok koriilbeliili szdmdt, hiszen ezen mulik, hdny
kocsira van sziikség. Ezen kiviil rendkiviil fontos, hogy a
vezérldkocsi, a mozdony és a kocsik kompatibilisek legye-
nek egymdssal, hiszen egyébként a szerelvény értelemszeri-

en nem miikodne.

MI TORTENIK EGY ERKEZO VONATTAL

A VEGALLOMASON?

Ispdn Ldszl6 éppen egy, a VIII. viginyra Siilysdprol érke-
z6 vonat segitségével mutatja be a rendszert. Az eset el6zmé-
nye, hogy percekkel kordbban ugyanarrél a vdganyrél futott
ki egy mdsik szerelvény. Ez azért lehetséges, mert a valtok
segitségével a kozlekedési irdny elterelhetd jobbra vagy bal-
ra. Ezt, a vasuti fejlédés mérfoldkovének tekinthetd szerke-
zetet évtizedekkel ezel6tt épitették be, aminek kdszonhetden
novelhetd az dllomds kapacitdsa.

- Hogy mindez ilyen gyorsan kivitelezhetd, az dllomds
modern technolégidjinak, a véltok tdvvezérelhetdségének
koszonhetd. A Keleti pdlyaudvaron ma médr nem haszndl-
nak véltokart, csak az utasforgalmat nem kozvetleniil érin-

t6 lizemi teriileten.

A legelszantabb
vasutas dolgozok
szenvedélyként tekintenek
munkajukra. Koziiliik tébben
azon versengenek, melyikiknek
szebb és felszereltebb
az otthoni villanyvasut-
terepasztala.

: -
... 1dokozben " a™s 7 szetelvény
e n
megérkezik, torte ingavonat. 6l
sen egy ingavonat. J

léthaté; hogy a vezetdszemélyzet éppen a
vezérl8kocsiban tartézkodik, és onnan
adja az utasitdsokat a mozdonynak,
amely a szerelvényt betolja a vigdnyra.
A pontos idé 10:40. Ugyanez a vonat
pontban 11 érakor Egerbe indul. El8t-
te a kocsivizsgdl6k elvégzik munkdjukat,
vagyis ellendrzik, nincs-e olyan misza-
ki probléma, amely megakaddlyozza, hogy a
vonat folytathassa ttjdt. Indulds elétt még a taka-
ritok is felszallnak, hogy felkészitsék a szerelvényt a kovetke-
z6 Utra. A vezet§ dtmegy az Uj vezetalldsra (személyzetvdlds
a mi esetiinkben nem tortént), majd elvégzik a fékprobit,
vagyis azt, hogy a mozdonyrdl irdnyitva megfeleléen miiko-
dik-¢ a szerelvény fékrendszere. Alapszabdly, hogy sziikség
esetén a vonatnak barhol meg kell tudni dllnia. Ha mindent
rendben taldlnak, a vonat Gtra készen 4ll.

Minél modernebb egy vonat, anndl kénnyebb az ellen-
Srzéseket elvégezni. Ha a fékrendszert szdmitdgépek vezér-
lik, az ellendrzést is computer végzi, igaz, a szemrevételezést
a modern technoldgia sem pétolja. Meg kell arrél gy6z6dni,
nincsenek-e véletleniil balesetveszélyt el6idéz6 16gé alkacré-
szek. Ha a kapcsoléddsi pontok nem megfeleléen illeszked-
nek, szintén emberi erdvel avatkoznak be.

A krampidcsoldk csak a féktuskéds kocsik vizsgdlatdban
vesznek részt. A kereket megiitik, és az igy keletkezett hang-
bdl kovetkeztetnek arra, hogy a fékberendezés j6l miko-
dik-e, valamint a keréknek nincs-e torése, repedése. Vannak
olyan jarmavek is, melyek mdr tdrcsafékkel fékeznek, ezeknél
a jarmiveknél a fékberendezés miikddését a jarmd oldaldn
kialakitott visszajelzd berendezések segitségével ellendrzik.
Szintén ellendrzik, természetesen csak a tdvvezérelt ajtdval
felszerelt szerelvényeken, hogy megfeleléen csukédnak-e az
ajtok.
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4ll, milyen
ra a teljes tomege

dé témege, ki a vonatve
vezetd jegyvizsgdlo.

A vonatvezet§ feladatai nem ig
nyelnek bévebb kifejtést, hiszen a
foglalkozdsnévbdl mindenki rdjohet a

lényegre. A vezetd jegyvizsgild, vagyis

a vasutas dolgozok dltal kevésbé kedvelt
moédon kalauznak nevezett személy nem-
csak a jegyek ellendrzését és éreékesitését végzi,
hanem & felel azért, hogy az utasok a menetrenddel kap-
csolatos esetlegesen felmeriild informdciékat megkaphassik,
vagy valamely kiilonleges helyzetben (pl. felsévezeték szaka-
dés, baleset) a sziikséges teenddket ismertesse.

Mikézben ezekrdl beszélgetiink, a IX. vdginyra nemrég
érkezett egymozdonyos IC-szerelvényt kihtizzdk egy, a mdsik
végére csatolt tolatémozdonnyal. A vonat most nem szil-
lit utasokat, hanem tdrolni viszik, hogy késébb egy mdsik
vonatként tjra forgalomba élljon. A tdrolShelyiségben kiilén
személyzet vér arra, hogy elvégezhesse feladatait. Felszill a
takaritébrigdd, majd elvégzik a szerelvény esetleges sorozdsdt.
Konnyen lehet, hogy a vonat 6t vagonjébdl csupdn hirom-
ra lesz sziikség a kivetkezd jdraton. Ugyancsak sor keriilhet
Gjabb miszaki vizsgilatokra, és az alvizellen8rzésre.

Az Gjabb induld szerelvény 6sszedllitdsdndl figyelembe
veszik, hogy folosleges féréhelyeket ne kozlekedtessenek. Ha
Miskolcrdl érkezik egy 9 kocsis szerelvény, megeshet, hogy
abbdl hatot Keszthelyre kiildenek tovédbb, majd a megmaradt
hdrom a tdroldhelyiségben vdr addig, amig Gjra Miskolcra
mehet egy mdsik szerelvénnyel. Ezt nevezik szerelvényfor-
dul6nak.

Egy-egy mozdony d4tlagosan ezer km-t teljesit
naponta, igaz, ez attdl is fiigg, hogy melyik
,viszonylaton” (vonalon) haszndljak. Egy

Budapest-Hatvan kozott szolgdlé vonat
nem is tudna ennyit futni, hiszen ha a
tavot naponta 10-szer megteszi, az is
csupdn (kerekitve) 600 km-t jelent.

AHOL A KOCSIKAT KIOSZTJAK

Az dllomds kdzepén 1év6 épiiletben
taldljuk a maszaki irod4t, amelyben a
dolgozéktél a munkakériik 4llandé jelen-

létet kovetel. Az dllomdson tdrténd tolatdsi
mozgdsokat a forgalmi kocsimester koordindlja.
O ldtja, hogy melyik kocsi hol van, melyik szerelvény

hol tdrol, és ide futnak be az informdcidk arrél, hogy milyen

feladatokat kell elldtni a vonatok rendezésével kapcsolatban.

A mozdonyokban
éberségellendrzo berendezés
miikddik. Ennek Iényege,
hogy a vezetdnek kiilénbdzo

feladatokat kell elvégeznie. Tobbek kozott
| fény- és hangjelekre kell reagélnia.
Ha a vezet6 ennek nem tesz eleget,
a rendszer automatikusan
ledllitja a szerelvényt.

A vasutas
dolgozbknak olyan specialis
ismeretekre van sziikségik,
hogy a MAV a leend§ dolgozok
szamara bels6 tanfolyamokat indit.
Bizonyos munkakoroket csak
azok tolthetnek be, akik
azt sikeresen
elvégezték.

MMM

6s berendezéseket
véltékat tdvvezérlik, eg
Radidkon keresztiil szabalyozzs
itt tartanak kapcsolatot a kozlekedd v
tSivel is. A falon jelolik a Budapest - Kelet
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vagdnydt, amely 4 f8viginyban - két kébdnyaib

ferencvérosiban - egyesiil. Ezeken keresztiil jutnak el a vona-

tok a tédvolabbi céldllomdsokra, természetesen a megfeleld
helyeken a vdginyok eldgaznak. A kijelz6n fehér fény
jelzi, hova vérjdk a vonatot, a voros pedig azt,
hol tartézkodik éppen.
Az édllomdsirdnyité természetesen
radién kommunikdl a mozdonyvezetSk-
kel, és instrukcidkkal ldgja el. Ugyan-
csak az & feladata, hogy a kévetkezd
dlloméstdl engedélyt kérjen a vonat
inditdsdra, illetve megadja, ha éppen
t8le kérik ugyanezt.

Sziikség esetén az dllomdsirdnyitok
parancsot adhatnak a vonat megillitdsd-
ra. A szerelvény pontos tartézkoddsi helyét
a sinekben elhelyezkedett dramkorokbdl tovab-
bitott jelekbdl dllapitja meg a rendszer. b

[ Koré Karoly ]
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