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Melyik az a sportkocsi, amivel megnyerték a
Parizs—Dakart, a Monte Carlo-ralit és szinte minden kulti-
kus palyaversenyen begyiijtotték az aranyérmet? A gyoz-
tes gép utcai valtozata a mindennapokban hasznalhato,
még praktikusnak is mondhaté és a formaja dsszeté-
veszthetetlen. Ez a Porsche 911.
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toreénet 1948. janius 8-dn kezd6dotee, ekkor
késziilt el az els6 Porsche prototipus 356-001-es alvédz-
szdimmal. Az alkotd, a legendds mérnékzseni Dr. Ferdinad
Porsche fia, Ferry. A hajdani Volkswagen-bogdr motorjdc, alvé-
z4t felhaszndl, 356-os sportkocsi gydrtdsdval indult Gtjdra a
Porsche autégydr. Ennek a zdrt és nyitott kivitelben is készi-
tett négykerekiinek az utédja a 911-es, amely 901-esként
mutatkozott be (a frankfurti autékiallitdson 1963-ban).

A formaért a Porsche unoka, Ferdinand Alexander Porsche
volt a felel8s, akinél a jé izlés és a mivészi hajlamok el6bb-
re valéak voltak, mint a felfelé torekvés az autdgydri ranglée-
ran. (A tavaly dprilisban elhunyt legendds dizdjner 1972-ben
alapitotta a Porsche Design Stddiét, amely ma is miko-
dé, fuggetlen formatervezd iroda.) Erwin Komenda
és Hans Tomala tervezte, a békdra hasonlité
ytekintet” alatt [évé technikdt. A tervezési
munkdk 1959-ben indultak, a bemuta-
tora hazai pdlydn, az 1963-as Frank-
furti Autészalonon (IAA) keriilt sor.

A kovetkezd évben 82 darab 901-es
hagyta el gydrtdsort, ami azért vilt
mégis 911-¢, mert a Peugeot kordb-

ban mar levédette az 6sszes hirom-

A legendas

autot sokaig léghlitéses
motorral gyartottak, akar az elsd
generacios VW-bogarat és a kétiitemdi

Trabantot. A rendszer igen egyszer(i

volt, a hiitést a motor végén talalhato
ventilator forgdsa biztositotta.
2007-ben jelent meg az elsé
vizhiitéses 911-es.

jegyli szamot, aminek a kézepe nulla. Tgy indult a legendas
Porsche, amely elsé kivitelér kétliteres, hathengeres, léght-
téses motor hajtotta, a 130 16erd 210 km/drds végsebességet
biztositott az auténak. A 911-esb8l az elmult fél évszizad
alatt tobb mint 800 ezer darabot adtak el, ezzel a vildg leg-
sikeresebb sportkocsijavd vale. A kezdetek 6ta egymdssal
szemben 1évd hengerekkel szerelt motorral gydrtjak, mely-
nek elnevezése boxer. Ennek a motorfajtdnak az alkalmazdsa
ritka, a Porschén kiviil csak a Subarukban, a BMW

és az Ural motorkerékpdrokban haszndljik az

alacsony stlypontot biztosité eréforrast.
Nemcsak ez a megoldds a megszokot-
t6l eltérd, hanem az is, hogy a motort
hdcul helyezték el, a jirma fardban.
Ennek elénye, hogy a gyorsitdsnal
hdtra, a hajtott kerékre helyezddik

a salypont, hdtrdnya, hogy a kony-

nyl orr, nehéz far kombindcidja
miatt kanyarban vératlan kipordiilé-
seket tud okozni. Mindezek ellenére a
911-es sikert sikerre halmozott a verseny-
palydkon.

AZ ELSPORTOLO
A Porsche szerencsére nem csak marketingfogisként
haszndlja a versenyzést, elég szoros a kapcsolat a verseny
és a fejlesztési osztdly kozott. Szdmtalan versenypdlydn
kiprébdle technikdt alkalmaznak ma is a széria auték-
ban. Ez médr a 356-osndl elkezd8dote, a konnyl
kétszemélyessel kategdria gy6zelmeket szereztek a
vildg leghiresebb pélya-

- és orszdguti verse-
nyein. Az utéd
eredményességé-
18l annyit, hogy
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A legvadabb 911-es, a GT-1, amely azért sziiletett, hogy a
Porsche az 1990-es évek kdzepén, az akkor pezsgd sport-
kocsi vilagbhajnoksagon szerepelhessen. 25 darab, utcai
kozlekedésre alkalmas palya-versenyautot készitett a gyar,
ami sziikséges volt ahhoz, hogy indulhassanak a verse-
nyeken. Az 1998-as Le Mans-i 24 dras versenyt nyert autd
otvozete volt az utcai 911-esnek és az egyik legsikeresebb
Porsche versenyautonak, a 962C-nek.

a fél évszdzad alatt harmincezernél to6bb versenyt nyertek
a jellegzetes formdjui autdval... Az érdekes az a dologban,
hogy a kenyai Szafari rali és a Pdrizs—Dakar tengelyt6rd afri-
kai dtjain, a Monte Carlo kériili hegyek szuper kanyargés
havas-jeges aszfaltjdn is olyan eredményes, mint a Targa Florio
orszdguti viadalon, nem beszélve a Sebringben, Daytondban,
a Niirburgringen zajl6 hosszti tdvii viadalokrdl, és ott a leg-
fényesebb ékkd, a Le Mans-i gy6zelem. A gydr sajdt verseny-
csapata mellett szimtalan magdncsapat is gy6zedelmeskedett
Porschével. Hogy a 911-nek megfeleld jétékeeret biztositsanak,
1993-ban létrehoztdk a gydr dltal szervezett Porsche Szuper-
kupdt. A teljesen egyforma autékkal megrendezett esemény
j6 ideig csak az eurdpai Formula-1 versenyek betét-futama
volt, de annyira felfejlédott, hogy szdmos orszdg (Egyesiil
Kirdlysig, Németorszdg, USA stb.) rendez mdr sajit nemzeti
Porsche Szuperkupdt, mely ma is — a gydr dltal kifejlesztett és
legydrtott — versenyautdkkal zajlik. Igen ldtvdnyos, sok titko-

zéssel tarkitott, és az F1-nél jéval izgalmasabb ldtnival6t biz-

tosit a nézéknek.
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és kivdléan megalapozta a tipus hirnevét. 1966-ban dob-
tdk piacra a 160 léerds 2,4 literes motort, ami tovabb
gyorsitotta a sportkocsit. Ennek az esztend6nek
még két meghatdrozé Gjdonsdga is volt, az egyik a

911-t8] mar elvilaszchatatlan: a Fusch dltal gyar-

tott, ot ,tortaszeletbdl” dllé konnyfém kerékedr-
csa. A mdsik a targa tetd, ami az egész autdiparra
hatdssal volt. A targa olyan tetémegolddst jelent, amely
az elsd két tlés f6lote 1éve, kivehetd tetdt jelent, ezzel egy-
szerlien, olcsén és stilusosan megoldhaté a nyitott autézds.
(A rarga tablét, kerek pajzsot jelentd olasz sz6, az elnevezés
utal még a hires olaszorszdgi Targa Florio autéversenyre is,
amin eredményes volt a Porsche.)

Az els§ széria bucstizdsdnak az évében gorditették ki a
gytjtk korében egyik legkedveltebb modellt, a Carrera RS
2.7-et. Az RS a versenysport roviditést jelenti, a kapcsold-
ddst a sporttal a 210 l6erds motor, a versenyzésre el6készitett
futémd, fekek és a csokkentett tdmegli karosszéria jelentette.
A 245 km/éra végsebességli tipust a vildgon els6ként sze-
relték fel széridban hdtsé légterelével, amit a formdja miatt

kacsafaroknak hivtak.

TURBO KORSZAK

A miésodik kiad4s volt a leghosszabb ideig forgalom-
ban, az 1973-as startot kovetSen, egészen 1989-ig volt a
kindlatban! A G szériaként is emlegetett auté mdr felké-
szillt a szigorubb amerikai toréstesztekre, és hdrompon-
tos biztonsdgi 6vvel szerelték a kezdetek 6ta. Itt kezdett
el a kindlat béviilni, az els6 mérfoldks, az 1974-es kiadi-
st Turbo volt. Ez a jarmd a dohdnyzdasztal méretli hdtsé
légterel$jérdl és a jellegzetes bettitipussal irt Turbo fel-
iratdrdl ismerhetd fel a legkonnyebben. A hdrom literes-
re novekedett hathengeres 260 léerds volt, a végsebesség
pedig majdnem elérte a 260 km/érét, a hdrom év mual-
va 3,3 literesre novelt motor mér 300 léerdt teljesitett.
1982-ben indult utjdra a kabriolet, amely mdr teljesen
eltiintethetd vdszontetdvel rendelkezett, a kovetkez6 e
tend8ben pedig kijott az SC, amely az RS-hez haso
an a gyljtdk kedvenc darabja. Az SC abban volt
kiilonleges, hogy a 3,2 literes motorjabdl, tur-
b6 nélkiil kihoztak 231 l6erét, ami abban™ .-
az idében igen jénak szdmitott. A bicsa [
évében 2104 darabos példdnyszimban
kigorditették a roviditett szélvéddvel ren-
delkezd, kétiiléses Speedstert, ez a tipus \
emlékezés a legendds 356-os nyitott kivi-
telére. Az 1980-as évek kozepén dobtdk
piacra a 959-es modellt, amely rokonithaté a
911-gyel. Ez a 200 példdnyban, a Baur karosz-
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A911-nél

széria-épitd cégnél legydrtott csodaau-

t6 volt egy ideig a vildg leggyorsabb
sportkocsija. A négykerékhajtdsu,
dupla turbés szuper Porsche képes-
ségeir6l mindent elmond, hogy
1986-ban minden id8k leghosszabb
és legdurvabb Dakar-ralijit, a René

Metge/Do moyne/Porsche

gyozelmet

e

hasznalt Carrera tipusjelzés
a Mexikoban tartott
hires/hirhedt Carrera Panamericana
orszaguti autoversenyhdl ered,
mivel 1950 és 1955 kozott
a Porsche szerezte
meg a kategdria

MODERN KLASSZIKUS
Nem véletlen, hogy az eléz6 szé-
ridtdl a szuper Porschével bucsuz-
tunk, a 964-es gydri kdd alatt futé és
1988-t6l 1992-ig forgalomban
lévé sorozat sok dolgot orokolt
a hires autétdl. Ez a széria, amely
megalapozta a mai széles kindla-
tot, a 911-es gyakorlatilag egy komp-
lect modellcsaldddd fejlédote. Ennek
az eredménye, hogy a 2011-ben elkészont
911-est két tucat kivitelben kindltdk. A bdséges

vélasztéknak volt az eléhirndke a 85%-ban 4j alkatré-
szeket tartalmazé autd, amelynél elészor alkalmaztdk

széridban a négykerékhajtds. Ez volt a Carrera 4. Meg-

jelent a légzsdk, a 3,6 literesre novelt hathengeres mdr
250 16erét teljesitett. Az 1990-ben kibocsdtott Turbo
3,3 literes volt, majd két év mulva jott a kovetke-
78, ami mér a 3600 cm3-bél 360 léerét hozote ki.

A 993-as belsé kédii modell 1993 és 1998 kozott
volt forgalomban, itt jelent meg a Targa verziondl a
hdtséablak alatt elting, elhizhaté tetd, igy nagyon
egyszer(ivé vilt a szabad levegd élvezete. A Turbo ismét
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technikai 4ttdréssel
szolgdlt: a két turbo-
feltoltével erdsitett,
408 léerés motor, kate-
géridjanak egyik legtisz-
tabb iizem{ eréforrdsa
volt.

ViZHUTES

A legnagyobb mérfoldkdként emlegetik a 996-0s széria
megjelenését (1997), ez sokak szemében egyiitt jir az Gsszes
tradicié felriigdsdval. Az idék valtoznak, szigorodnak a szeny-
nyezBanyag-, zajkibocsdtdsi szabvdnyok, és ezért véltoztatni
kellett. Az elvakultabb fanatikusok a 911-es végleges elpuhu-
ldsat ldctak az el6d6knél kényelmesebb, komfortosabb, csen-
desebb, az Gjabb tipusokndl kapcsoléval hangosabbd tehetd

kipufogéval rendelkezd vizhiitéses motor megjelenésée. Ez a
sorozat a megszokott kerek fényszorokeol valé eleérésrdl ismer-
hetd fel, az elsé limpak kaptak egy kis ,konnyzacskét”, ami-
nek segitségével a tipust kevésbé ismer6k is kdnnyen be tudjak
azonositani az elsé vizhlitéses 911-et. Az alapmotor mdr
300 l6erdt tudott, ez volt a valasztékbdvités kovetkezd 1ép-
csbje, kijottek a palyaversenyeken azonnal bevethetd, idén-
ként gydrilag bukodketreccel elldtote széridk (GT2, GT3 stb.).
A technikai mérfoldkovet a
szénszdl-kerdmia keveréké-
bél késziile, az autd egész

életéig kitartd, szuper

hatékony fékezést bizto-

sit fékedrcsa jelentette.

A Turbo teljesitménye

450 l6erd, végsebessége
311 km/éra.
2004 juliusiban dobtik
piacra a 997-es belsé kdédua verzi-
6t, amit a modern klasszikus jelzdvel illettek. Az
alapmotor 3,6 literbdl 325 16erdt hozott ki, a 3,8 literes mdar
355 léerds volt. A Turbo verzié természetesen kétturbds volt,
480 léerbvel, 318 km/6rds végsebességgel és 3,7 mdsodperces
szdzra gyorsuldssal. (A teljesitmény hisz léerdt emelkedett a
2009-es modell-frissitésnél.)

A kordbban emlitett tipuscsaldddd bdvités itt teljesedett
ki, mert 24 kiilonféle varidciét kindltak a 911-esen beliil.
A ma futd, 201 1-ben érkezett széria, kiilsére nem mutat sok
eltérést az el6dedl, a lemezek alatt azonban tobb forradalmi
valtozds tortént.

A motort el6rébb hoztdk 76 mm-rel, 100 mm-rel megndtt
az autd els6-hds6 tengely kozotti tdvolsdga (tengelytdvolsdg),
és ez a két valtoztatds j6tékonyan hatott a stlyelosztdsra és a
stabilitdsra. A legizgalmasabb valtoz4s az aluminium és nagy
szildrdsdgi konnyl acél kombindcidjaval késziilt karosszé-
ria. A motorokndl megjelent a start-stop rendszer, ami
jotékonyan hat a fogyasztdsra és a szennyez8anyag-
kibocs4tdsra. Ezekkel a technikai kiilonleges-
séggel [épett az 6tvenedik évébe az 6rok

klasszikus. [

| Benedek Attila |
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ERP fejleszto kornyezet

Az Euronet Zrt. 2000 6ta foglalkozik vallalatok miikodésének modelle-

zésével és vdllalatirdnyitdsi rendszerek tesztelésével, kialakitasaval.
A tébb, mint tiz év alatt felhalmozodott tapasztalatok alapjan meggyé-
z6désik, hogy a formdlis nyelvek matematikai modelljei jol algorit-
mizélhatok, igy kivalé épitékovei lehetnek szoftver moduloknak,

igy akar vallalatiranyitési szoftver moduljainak is. Integrélt adatfolyam és véges éllapotu automata

alapu szoftvertechnoldgia és szoftverfejlesztési
keretrendszer (izleti folyamatok - vallalatiranyitasi
rendszer modulok hatékony és mindségbiztositott
informatikai fejlesztéseihez.

A keretrendszer szoftverfejleszté cégek fejlesztési kornyezetét, eszkdz-
tarat boviti integracios feluletekkel. Az innovativ megkdzelitésben a
technolégidk, illetve a hozzajuk kapcsolédé leiré modellek keriilnek

megjelenitésre a keretrendszerben. llyen szemlélet(i fejlesztési keret- Euronet Magyarorszég Informatika Zrt.

1138 Budapest, Vaci ut 168. A éplilet 5. emelet
Tel.: +36 1 890 2000 « Fax: +36 1412 1195
E-mail: info@euronetrt.hu « Web: www.euronetrt.hu
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